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БЫВШИЙ ОФИЦЕР КОСМИЧЕСКИХ ВОЙСК 
ХОЧЕТ ЗАХВАТИТЬ РЫНОК ОБЪЕМОМ 10 МЛРД 

РУБЛЕЙ С ПОМОЩЬЮ НОВОГО СПОСОБА 
УТИЛИЗАЦИИ ШИН. 

ТЕКСТ: ИГОРЬ ПОПОВ 

ЗРЫВ, ОТ КОТОРОГО ВЗЛЕТИТ 

на воздух даже трехэтажный дом 

(20 кг в тротиловом эквиваленте), 
почти не слышен - более сотни ста­

рых автомобильных покрышек од­

новременно разрываются в клочья 

внутри специальной камеры -
взрывоциркулятора. 

После слабого хлопка на ленту транспортера вы­

ползают проволока и текстильные волокна, но 

самое ценное здесь - резиновая крошка, пригод­

ная для вторичной переработки. Перед отправкой 

во взрывоциркулятор шины охлаждают до темпе­

ратуры минус 70 0С . Так вкратце можно описать 

технологию, придуманную предпринимателем 

Александром Захаровым, потратившим на нее 

более 10 лет и $10 млн. Зачем утилизировать 
шины? 

Цена одной тонны резиновой крошки - 15 000-
20 000 рублей. Ее покупают производители резино­

технических изделий, кровельных материалов, 

покрытий для спортивных сооружений, кроме того, 

крошка добавляется в асфальт. Недавно ее начали 

использовать как амортизирующий материал при 

строительстве футбольных полей. К чемпионату 

мира 2018 года Россия должна построить 88 новых 
полей, что потребует 8800 т резиновой крошки. 

В России ежегодно образуется около 800 000 т из­
ношенных шин, из них перерабатывается не более 

15%, остальные просто разбрасываются по обочи-
нам и карьерам или утилизируются нехитрым спо­

собом - сжигаются. Из скопившихся за год старых 

покрышек можно произвести 520 000 т крошки. По­

тенциальный объем этого рынка 8-10 млрд рублей. 
«Мы увидели большую и коммерчески привлека­

тельную проблему и постарались ее решить» , - рас-

сказывает Захаров. Бывший 

«В ЧАСТИ РАЗРУШЕНИЙ НИЧЕГО 
ЛУЧШЕ ВЗРЫВА НЕ ПРИДУМАНО» 

офицер Советской армии 

ставит масштабные задачи. 

Самый распространенный 

в мире способ переработки 
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шин - механическое из­

мельчение - требует боль­

шого количества электро-
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энергии и высоких затрат на обслуживание и за­

мену режущего инструмента. Крупнейший в России 

завод по переработке шин - Чеховский регенерат­

ный (ЧРЗ) - перерабатывает 10000-15000 т в год 
(в шесть раз меньше, чем в советские времена, 

когда автомобильные комбинаты получали новые 

шины только в обмен на старые). По словам генди­

ректора ЧРЗ Евгения Кренца, на получение одной 

тонны резиновой крошки из старых шин расходу­

ется 600 кВт энергии. 
Но Захаров уверяет, что на производство одной 

тонны резиновой крошки по его технологии требу­

ется только 120 кВт, а себестоимость в два раза 
ниже, чем при механическом способе утилизации. 

Будущий рационализатор окончил с золотой ме­

далью школу, потом с отличием Инженерный кос­

мический институт им. А. Ф. Можайского, после чего 

занимался в Военно-космических войсках матема­

тическими методами оптимального вывода спутни­

ков на заданные орбиты. В 1992 году уволился из 
армии и стал коммерсантом: торговал металлом, 

углем. В середине 1990-х вместе с группой ученых 

разработал технологию утилизации противопехот­

ных мин без подрыва, тогда и появился первый 

взрывоциркулятор. 

Интерес к утилизации натолкнул Захарова на 

идею заняться переработкой шин. Для этого биз­

неса он создал компанию Explotex. «Нужно было ме­
нять физику процесса, при этом мы знали, что в 

части разрушений ничего лучше взрыва не приду­

мано», - рассказывает предприниматель. К 2003 
году технология была создана, запатентована и оп-
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робована, а в 2004 году во Владимирской области на 
территории бывшей военной автотранспортной 

части началось строительство завода. В конце 2006 
года предприятие открыл ось и четыре следующих 

года проработало в тестовом режиме. Захаров, как 

он объясняет, хотел довести новый бизнес до рабо­

тающего как часы «упакованного промышленного 

производства» . 

Пока получилось не все . «Прошлым летом в жару 

у них оборудование встало из-за слабых холодиль­

ных установоК», - рассказывает конкурент Заха­

рова, генеральный директор и владелец «Промыш­

ленной перерабатывающей компании МБК» Вла­

дислав Караулов. Он сейчас достраивает в Подмос­

ковье завод по переработке шин измельчением. 

Предприятие стоимостью около €8 млн будет про­
изводить 21 000 т резиновой крошки в год при се­
бестоимости 8000-9000 рублей за тонну. Караулов 
уже подписал договоры о продаже резиновой 

крошки по 12000 рублей за тонну (<<если тарифы на 

энергию не возрастут» ), а главное - заключил кон­

тракты на поставку шин от БелАЗов с одним из 

горно-обогатительных комбинатов (<<они раньше 

покрышки в карьерах закапывали!») . 

Регулярная поставка сырья для перерабатываю­

щих заводов - одна из важных составляющих биз­

неса. По оценке заведующего кафедрой МАДИ и 

президента ассоциации «Шиноэкология» Юрия 

Трофименко, переработка шин может быть выгод­

ной, только если наладить систему сбора старых 

покрышек, чтобы по возможности за них не пла­

тить. Ведь ЧРЗ, который покупает шины на утили­

зацию по цене 240-480 рублей за штуку, работает с 
нулевой рентабельностью, признается гендиректор 

Кренц. 

Explotex открыл пункты приема покрышек во 
Владимирской области, потом в Москве. За утили­

зацию компания денег не берет, только за транс­

портировку, что привлекает владельцев складов, а 

также предприятия, где шины годами накаплива­

ются. Год назад в Explotex поступила большая пар­
тия шин от нефтегазовой компании с Ямала. 

В этом году завод выходит на проектную мощ­

ность - 30000 т шин в год (в тестовый период пред­
приятие переработало 15000 т). Сейчас взрывы 
каждые шесть минут превращают старые покрышки 

в готовое к реализации сырье. После запуска завода 

Захаров поиздержался и пригласил в бизнес двух 

своих старых приятелей, которые стали его равно­

правными партнерами. 

В его ближайших планах строительство второго 

завода, а затем еще восьми в разных регионах 

страны. Новые предприятия аналогичной мощ­

ности, как надеются в компании, обойдутся дешевле 

завода во Владимирской области . Главное, чтобы 

технология не давала сбоев . Q 
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